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Wofiir steht KTL? ICHL. e
Ludwigshafen

KTL - Kombi-Terminal Ludwigshafen - gilt als eines der grof8ten, modernsten und effizientesten StralRe-

Schiene Umschlagterminals in Europa. Auf einer Flache von Giber 300.000 m? bewegen wir rund um



https://kombiterminalludwigshafen-my.sharepoint.com/personal/harald_schlegel_ktl-lu_de/Documents/EXTERN%20Terminaltag_Berlin/KTL_NEU_HQ.mov

Ein paar Facts

300.000 m* Fliche

Module 10, 20 und 30

4 Umschlagsgleise a 564m

9 Umschlagsgleise a 620m

12 Abstellgleise a 600-700m

7 Portalkrane mit 40t Nutzlast
3.200 TEU Abstellkapazitat

Geoffnet: 24h unter der Woche

Einsatz elektrisch angetriebener Portalkrane

Einsatz elektrischer Sattelzugmaschinen &
Umfuhrfahrzeuge ab Ende 2023

Eigener Photovoltaikanlage mit Produktion von ca.
100.000 KWh p.a

Neue Terminalbeleuchtung mit LED
-2 bis zu 350.000 kWh Einsparung p.a

B

Berechnung CO,-Einsparung aufgrund KV-Verkehre ex
KTL vs. reine StralSe

= in 2022 ca. 240.000 to CO, Einsparung
Mobilitatskonzept flr Mitarbeiter




Thema 1: TOS (Terminal Operating System) IR L
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Funktionsubersicht Syncrotess (ACTT)

Schnittstelle KV-
Operateure

Terminalressourcen

L
Optimierung

* Ediges
e KV 4.0 Auftrags- * Automatische Zugdisposition
» Umschlagressourcen
(Datahub) Management » ' Automatische Sektorvergabe Kiinz CMS
Booking - Automatische Platzmeister

Stellplatzauswahl

= Administration
». Stammdatenbank LE/TW €

Gate Operating
System
* Benutzerverwaltung
*\  Reporting Abrechnung p—
e Statistik —— ' EI

DATEV ‘_€ ,
SAP Self-Check Kiosk

ZUGFeRD NINFORM

Leitstand &
Agentur

e LE-Bestandsfiihrung

» Aktuelle Auftragstibersicht @ !.
Ressourcen/Geschaftsvorfalle h
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Thema 2: Intermodale Transparenz mit KV4.0 / DXI KL e

Kombi-Terminal Verkehr

Ludwigshafen

. Projektpartner und DXI Gesellschafter
Zielstellung des Datahub:

.o .o . 4 e Hov E R Frreuropa £:3
e Zusammenfihrung samtlicher Daten innerhalb der seedton v uarrine  (PAneurons ..BERISBHI
mtermpdalen Ll.eferkette o koMb HUPAC
[ ] Daten In EChtzert Kombiverkehr KG, Frankfurt Hupac Intermodal SA, Chiasso
ici 1 Eisenbahn- K /;W//
* Harmonisierung von Schnittstellen I SRR vl e
) cremos. BCHL. #% —HUPAC~ —HUPAC -
Das flihrt zu: beteiber vl oo e
* Daten sind fur alle Beteiligten verfligbar und nutzbar DX nemoda Gt esscrater
* Transparenz in der Lieferkette , ,
Statusmeldungen im Terminal
s &
Daten die KTL in Zukunft an den Datahub liefert: . T4V
I 3 4 ¥ & \‘ég & 2
e Statusmeldungen Terminal (EDIGES 4.1) ra ;‘:j g:j s gf«‘*’ 4
. . g L8 & A c::.,s’ & PR ‘g" &
* Vor- und Nachlaufinformationen (EDIGES 4.1) VNN
* Funktionalitat im TOS implementiert e o0 00 0000 0 0 0 0

EDIGES
20 | ‘ 20 20 25 25 50 | IST

> DXI




Thema 3: Tracking & Tracing von Ladeeinheiten im Terminal i/(ﬁ wacme

Verkehr

Pilot mit Firma Visy T

Zielstellung:
Bessere Transparenz Uber Ladeeinheiten im Terminal

- Abstellungsort angelieferter Trailer

- Besser Kransteuerung durch Einfahrt Kranbahn

- Monitoring kritischer Ressourcen / bottlenecks im Terminal

Umfang Pilot

e Verkniupfung von Gate-In (Ladeeinheit und Fahrzeug)

* Fahrzeugverfolgung von Gate zu 2 Hauptabstellzonen fur Trailer
sowie bis Einfahrt Kranbahnmodul 30

e Realisierung tiber Kennzeichenkameras und hochliegenden Kameras
an Lichtmasten Uber Kl-Fahrzeugverfolgung

Truck license
plate is read

Trailer ID is
known at the

Trailer is

Trailer is tracked

associated
with the truck
license plate

Trailer ID is
fetched from
Visy database

eventual
parking
place.

on first through
multiple

cameras

camera
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Thema 4: Visualisierung Terminal (Digitaler Zwilling) IGL e

Pilot mit MaxWhere Koo Termia

e Bessere Visualisierung im Terminal und
Entscheidungshilfe Leitstelle / Mitarbeiter

e Visualisierung alle LE im Terminal in den Modulen
(Abstellung + Zug)

* |T-Anbindung realisiert WELCOME TO ' P : .
— LE-Daten und Position tiber TOS MAXWHERE = O ==t
—  Kranposition CMS ~ -l T i
Sro Sy 2
ad L

_ o~ | -
* In Planung: Einbindung Kamerasystem mit Ziel |
i it ai i i STEP INTO "
- Slch'tt-)arkelt einzelner LE (Suchfunktion bereits o B
realisiert) TERMINAL

— Statusubersicht wichtiger Bereiche OPERATIONS

* Wichtige Informationen zuklnftig graphisch

auswertbar, z.B.
— Fullgrad einzelne Spuren / Sektorverteilung /
Langstehende LEs - Link Maxwhere
— Alle LEs flr einen bestimmten Zug
— LE mit GG-Klassen

MAXWHERE
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Thema 5:; Elektromobilitat Kfnzsv.gemmal temen

v" Planung, Test und Férdermittelbeantragung in 2022/2023 Volvo - Energie

v’ Kauf von 2 elektr. Sattelzugmaschinen (Firma Volvo FM) ettt s
v’ Kauf von 2 internen Umfuhrfahrzeugen (IBU, Firma Terberg) 540 kWh — 70% nutzbar
v’ Planung einer Ladeinfrastruktur im Terminal vier 6 Batterien a 90 kWh
Schnellladestationen, Gesamtleistung bis 500 KW max. Kapazitit 250kW/h
Motor 666PS

— Start Zugmaschinen und Ladestation ab Ende 11/2023
—> Start E-IBU ab 04/2024

Volvo - Gewicht

Gefordert durch: Koordiniert durch: Bewilligungsbehorde: Ges etzge bun g STVZO
Bundesamt

@ Bundesministerium —l\‘UW % +2t fur E-LKWs
‘ fir Digitales fiir Logistik

und Verkehr == NOW-GMBH.DE und Mobilitat P 40to Stralle = 42to
' = 44to KV - 46t
aufgrund eines Beschlusses

des Deutschen Bundestages = ¥ ",“/’ = » (3,Xt Batterie! )




Thema 6: Hochregallager fiir nicht stapelbare Ladeeinheiten
(KTL/BASF-Studie mit GoMultimodal, LTW und Kiinz Kf”zEJ.Je&“?'”a' i
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Windverband -~~~
0z.. Ubergabezone (LKW <-> Kran/ManlﬁuIator)
UP ... Ubergabepunkt (Kran/Manipulator <-> RBG)/
— ... Sicherheitsschranke/Schranke -
| ... LKW vor STOP-Markierung mit Identlﬁzlerungs
stelle und Sprechstelle B 3
... Markierung Umschlagbere|ch e

75 -> 258 Trailer
”‘»\\:\\+ 244 %

"~ Externe
—

. — Uz
? Interne
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218 (5 hoch)

ﬁ ' II”””!!’L’[[III% 9 f

S St N RN
Kran/Manipulators \\\\ N < N

Motivation:

e zunehmender Anteil nicht stapelbarer Ladeeinheiten (Trailer), aktuell bei KTL ca. 14% Trailer
(versus 6% in 2000)

* Keine Flachen-Erweiterungsmaoglichkeiten im Terminal

Konzept fur knapp 260 Ladeeinheiten bei 6 fach hoher Stapelung
Fokus nicht stapelbare Ladeinheiten, Slave-Paletten mit Ubergabekran, dann RBG
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