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Puzzle mit System
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Funktionsfihige Logistikstandorte garantieren mal3-
geblich die Wertschopfungsprozesse in Produktion und
Export. Diese Knoten sind elementare Bestandteile der
Wirtschaft, sowohl als Verteilerstandorte fiir Ver- und
Entsorgung von Industriezentren als auch als eigene
lokale Wirtschaftsraume und Verkehrsknoten. Um den
hohen Anforderungen der Abfertigung steigender Men-
gen in immer kiirzeren Zeitfenstern gerecht zu werden,
ist es notwendig, dass auch Knotenpunkte im Kombi-
nierten Verkehr (KV) sich fortlaufend weiterentwickeln.
Der reibungslose Wechsel zwischen den Verkehrs-
tragern erfordert eine effiziente Nutzung der begrenz-
ten Infra- und Suprastruktur und einen zielgerichteten
Kapazititsausbau. Prognosen sagen einen erhebli-
chen Anstieg des Giiterverkehrs in den Jahren bis 2030

varaus.
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MaBnahmen zur weiteren Verlagerung von Verkehren
auf die umweltfreundlicheren Verkehrstrager Schiene
und Binnenschiff sind nicht zuletzt mit den Masterpla-
nen Schienengliterverkehr und Binnenschifffahrt in die
Wege geleitet worden. Die Revision des Klimaschutz-
gesetzes, der europaische Green Deal und die Willens-
bildung zu griineren Transporten erhéhen zudem den
gesellschaftlichen und politischen Druck ein nachhal-
tigeres Transportsystems zu nutzen: den Kombinierten
Verkehr!

Vor diesem Hintergrund ist ein wettbewerbsfahiges
Gesamtsystem KV und der dafiir notwendige Kapa-
zitatsausbau zielgerichtet umzusetzen. Es ist wie ein
Puzzle, ein systematisches Vorgehen schafft aus vielen
Baustellen ein Gesamtbild. Die Liicken im bestehenden
System mussen systematisch geschlossen werden, das
ginge mit einem europdischen Denken wie bspw. einem
~Masterplan Kombinierter Verkehr".

Die rechtzeitige Sicherung der flir KV Terminals geeigne-
ten Flachen ist ein erheblicher Faktor flir ein zukunftsfa-
higes System. Die aktuelle Diskussion zur Novellierung
der KV Forderrichtlinie zeigt dies recht plakativ, die Be-
riicksichtigung von Flichen hat einen anderen Stellen-
wert bekommen: Satellitenflachen, erweiterte Abstell-
flachen. Das sind wichtige Signale fiir den Betrieb einer
Umschlaganlage mit chronisch knappen Flachenres-
sourcen.

In einer Studie des BAG zur Raumplanung in Binnenha-
fen gaben beispielsweise 64% der befragten Binnen-
hafen an, dass ihre Verkehrsinfrastruktur zu mindes-
tens 75% ausgelastet ist. Das bedeutet, dass mehr als
zwei Drittel der hafenbezogenen Logistikknoten fiir den
Seehafenhinterlandverkehr bereits hoch bis sehr hoch
ausgelastet sind und damit die Aufnahme der prognos-
tizierten Mengensteigerungen im Guterverkehr in den
nachsten Jahren nicht effektiv iber diese Logistikknoten
abgewickelt werden kénnen. Allein im Bereich der Bin-
nenhafen planen gemal der BAG Studie 23 Standorte
(ein Drittel der befragten Unternehmen) eine Erweite-
rung/Ausbau des Hafens in den nachsten Jahren.

Dabei sollen die geplanten Flichenerweiterungen in ho-
hem Male die Engpasse bei KV Umschlaganlagen an-
gehen, um den Umschlag der prognostizierten Mengen
bewaltigen zu kénnen.

Ein starker Fokus auf den umweltfreundlichen KV wird
hierbei deutlich. Der Druck auf die Bereitstellung ausrei-
chender Umschlagkapazitat insbesondere im KV (Cont-
ainer, Wechselbriicken, Sattelanhinger) in den Hafen ist
hoch. Die Optionen zur Steigerung der Kapazitaten lie-
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gen in der infrastrukturellen Erweiterung, der Prozess-
optimierung und in der Erweiterung von Flachen bzw.
einer signifikanten Erhéhung der Flacheneffizienz:

Neue Flichenbedarfe strategisch planen
Neue Flachen sichern flir Neu- und Ausbau
Bestehende Flachen effizienter nutzen

2w Mo

Mischnutzung in urbanen Raumen

Insbesondere im urbanen Bereich und ausgelasteten
Gewerbegebieten und Hafen besteht eine sehr hohe
Nutzungskonkurrenz flir begrenzte Kapazitaten an
Raum und Infrastruktur. Mit dem Bestreben eine hohere
Flacheneffizienz zu erreichen, werden zunehmend auch
innovative Konzepte diskutiert und getestet.

Ein einfaches Beispiel dafiir ist der Einsatz von Querver-
ladesystemen wie dem Container Mover in der Schweiz,
der lediglich eine LKW-Fahrspur neben einem Verlade-
geleis voraussetzt und somit mit minimaler Infrastruk-
tur einsetzbar ist, allerdings Umbauten an Tragwagen
und spezielle Fahrzeuge erfordert. Ein deutlich komple-
xeres Beispiel ist das BoxBay System, das derzeit in Dubai
als modularer Prototyp gebaut und getestet wird. Hier
wird ein Containerstack in Form eines Hochregallagers
geschaffen, um Kapazitat in der Hohe zu gewinnen. Die
Idee ist grundsatzlich nicht neu, aber die Umsetzung
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und der Betriebstest sind bisher einmalig, Skalierungen
auf kleinere Einheiten sind prinzipiell méglich.

Noch spezieller wird es mit dem System von Max Bogl,
das eine Magnetschwebetechnik zum Transport von
einzelnen Containern in schneller Abfolge nutzt. Hieraus
ergeben sich neue Méglichkeiten der Verknlipfung von
Logistikknoten und méglicherweise die Erweiterung der
Systemgrenzen fiir den Kombinierten Verkehr. Uber die
Ublichen Systemgrenzen hinaus geht auch das Konzept
der urbanen Mischnutzung fiir La Chapelle in Paris. Die
Koembination eines Schiene-StraBe Terminals mit Blros
und Tennisanlagen in einem Gebdudekomplex bietet
Realisierungsmoglichkeiten im innerstadtischen Be-
reich, dort wo der hochste Flachendruck herrscht.

Alle diese Beispiele haben Vor- und Nachteile und sind
nicht Gberall einsetzbar, aber sie zeigen Optionen auf,
den KV ergédnzend zum ,traditionellen” Terminal zu un-
terstiitzen. Das klassische System an Umschlaganlagen
wird weiterhin die Hauptkapazitat im KV stellen, ein
strategischer Ausbau und die Sicherung der dafiir not-
wendigen Flachen vorausgesetzt. Alternative Optionen
kénnen zusatzlich Moglichkeiten fiir mehr Flexibilitat
schaffen. Beides ist notwendig fir weitere Verkehrsver-
lagerung. KV geht nur gemeinsam!

EINER PARTNERSCHAFT

Logistik @E;

Anzeige

95028 HOF
In Bayern ganz oben -
in Deutschland zentral

Verfiigbar ab Oktober 2021

18.000 m? hochwertige Logistik-/
Produktionsflachen
flexibel unterteilbar in 9.000 m2/4.500 m2/ 4.500 m2
Automobilzulieferpark, Anschluss A93 / A72 & A9

Autozulieferpark
PolePosition

Naheres unter: www.ltg-logistik.com/hof | Tel.: 0851 8850

www.logrealdirekt.de/ePaper/2021.07.01/index.html

212



