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Vorwort der SGKV

N

SGKVL.i.:

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,
liebe Mitglieder der SGKV,

wir freuen uns, lhnen die wichtigsten amtlichen Statistiken und Kennzahlen rund um den Kombinierten Verkehr (KV) als ,Zahlen und Fakten 2020" fiir das
Berichtsjahr 2019 prasentieren zu kénnen.

Der Bericht soll Sie bei lhrer taglichen Arbeit und lhren Entscheidungen unterstiitzen. Er fihrt statistische Grundlagendaten zusammen und bietet einen
schnellen Uberblick zu aktuellen Informationen fiir die Analyse multimodaler Verkehre.

Erganzend zu den amtlichen Statistiken fuir Deutschland enthalt diese Ausgabe in Kooperation mit der UIC einen Exkurs zu europaischen Zahlen fur den
Kombinierten Verkehr und einen Auswertung einer Befragung zu Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die KV Branche.

Der Kombinierte Verkehr gilt nach wie vor als Wachstumstreiber im Schienengtiterverkehr, die aktuellen Entwicklungen zur Novellierung des
Klimaschutzgesetzes zeigen zudem deutlich die Notwendigkeit fir weitere Aktivitaten im Gliterverkehr. Die Vorteile des KV als umweltfreundlicher Mix der
Verkehrstrager liegen auf der Hand, der Anteil am Gesamtguterverkehr spiegelt das allerdings noch nicht wider, bei einem Anteil an der
Gesamtverkehrsmenge von 2,4% und an der Gesamtverkehrsleistung von 7,6%.

Hier wird in den nachsten Jahren viel passieren mussen, um die Klimaschutzziele zu unterstiitzen. Die Novellierung der KV Forderrichtlinie und der
Anschlussforderung geben hierfiir bereits die ersten wichtigen Impulse von Seite des Bundes.

Wir wiinschen lhnen viel Vergniigen beim Lesen der Lekture.

/ f 7 //
Clemens Bochiynek~ |
Geschaftsflihrendes Vorstandsmitglied, SGKV e.V.



Guterverkehr

Entwicklung der Beforderungsmengen im Gliterverkehr nach einzelnen Verkehrstragern,
Index 2008 =100% (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)
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Entwicklung der Beforderungsleistung im Giiterverkehr nach den einzelnen Verkehrstragern,
Index 2008 =100% (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)

130%

Eisenbahnverkehr

120%

Binnenschifffahrt
110%
Luftverkehr
100%

Rohél-Rohrleitungen (BAFA)
90%

Straflengtiterverkehr,
inkl. ausl. Fzg. (DIW)

Total

80%

70%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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nach Beforderungsmengen (Daten: Destatis, Darstellung:
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Giiterverkehr in Deutschland im Jahr 2019, Modal Split
nach Beforderungsleistung (Daten: Destatis, Darstellung:
SGKV)
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SGKVLi.:

Die Gliterverkehrsentwicklung
2019 ist im Vergleich zum
Vorjahr leicht ansteigend, mit
einer Mengen- und
Leistungszunahme von 0,3% und
0,4%

Leichte Einbu3en zum
Vorjahresergebnis verzeichnete
der Eisenbahnverkehr (-2,9%
nach t und -0,6% nach tkm) und
die Luftfracht (-3,3% nach t und
-3,1% nach tkm)

Den hochsten Zuwachs zum
Vorjahr verzeichnete die
Binnenschifffahrt (+3,6% nach t
bzw. +8,6% nach tkm), jedoch
mafigeblich bedingt durch das
Niedrigwasser 2018

Sowohl die Binnenschifffahrt als
auch der Seeverkehr liegen
weiterhin unter dem Niveau von
2008 - vor der Wirtschaftskrise
im Jahr 2009

Im Modal Split dominiert
weiterhin der
StraBlenguterverkehr, dessen
Aufkommen 2019 leicht anstieg
(+0,44%), in der Leistung jedoch
leicht Prozente verlor (-0,12%)



Guterverkehr

Verkehrsaufkommen
in Mio. t

Entw. in %
2018-2019

N

SGKVLi.:

Eisenbahnverkehr”
Binnenschifffahrt
Seeverkehr

Luftverkehr?
Rohél-Rohrleitungen (BAFA)?
StraBengiterverkehr?

Total

Verkehrsleistung
in Mrd. tkm

Eisenbahnverkehr”
Binnenschifffahrt
Luftverkehr?
Rohél-Rohrleitungen (BAFA)®
StraBengiterverkehr?

Total

37,30
245,67
316,65
3,62
91,07
3.438,00

4.466,31

115,65
64,06
1,36
15,67
457,60

654,34

312,09 355,72
203,87 229,61
259,45 272,87
3,40 406
88,41 88,84
313,60 312520

3.980,80 4.076,40

95,83 107,32
55,50 62,28
1,29 1,43
15,95 16,26
415,60 440,60
584,18 627,88

1) ab 2016: Quelle: Jahreserhebung der Schienen-Gliterverkehrsstatistik (Vollerhebung)
2) Ab 2010 neu konzipierte Berechnungsbasis zur Berechnung der fiir die Tonnenkilometer erforderlichen Entfernung
3) Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA), Eschborn
4) Deutsche und auslandische Lkw. Quelle: Deutsches Institut fir Wirtschaftsforschung (OIW), Intraplan Consult GmbH im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV])
Quelle: Destatis: Giiterverkehr Beforderungsmenge und Beforderungsleistung nach Verkehrstragern
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22317
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426333
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61818

37374
226,86
294,00
4,32
87,33
3.362,10

434835

112,61
60,07
1,41
18,18
442,70

634,97

365,00
228,49
300,12
4,40
87,73
3.489,50

447524

112,63
59,09
144
17,54
451,90

642,60

367,31
221,37
291,82
4,40
90,66
3.494,90

44047

116,63
55,32
1,46
17,7
464,60

655,72

396,02
221,35
291,99
4,55
92,21
3.599,80

4.605,90

128,87
54,35
1,52
18,76
473,40

676,89

400,25
222,73
294,87
4,85
90,93
3.685,50

469913

131,20
55,52
1,62
18,24
486,00

692,58

402,27
197,90
290,62

494
84,48
3.753,10

473331

129,99
46,90
1,64
17,23
499,20

694,96

390,75
205N
290,23
477
85,13
3.769,70

474570

129,16
50,95
159
17,65
498,60

697,94
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3,64
013
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076
0,44

0,26
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Kombinierter Verkehr

Anteil der KV-Beférderungsmengen am Gesamtgiiterverkehr im Jahr 2019 (Daten: destatis,
Darstellung: SGKV)

davon KV,
113,44 Mio. t
(2,4%)

B KV Schiene

/ Giiterverkehr

%//// ™ KV Wasserstrafle
=y

Anteil des KV an der gesamten Beforderungsmenge und -leistung in den
relevanten Transportsegmenten Schienengtiterverkehr und Binnenschifffahrt im
Jahr 2019 (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)

Menge Leistung

24% 37 %
92,2 Mio. t 47,6 Mrd. tkm

10 % n%
21,3 Mio. t 5,8 Mrd. tkm

N

SGKVLi.:

Anteil der KV-Beforderungsleistung am Gesamtgiiterverkehr im Jahr 2019 (Daten: destatis,
Darstellung: SGKV)

davon KV,
53,4 Mrd. t

m KV Schiene
KV Wasserstrafle

Im Jahr 2019 lag der Anteil des Kombinierten Verkehrs bei 2,4% bzw. 113,4 Mio. t,
gemessen an den transportierten Mengen im (gesamten) Giiterverkehr, was
knapp dem Vorjahreswert entspricht (2018: Anteil KV: 2,4%, Menge: 114,4 Mio. t)
In 2009 - wahrend der konjunkturellen Krise - lag der Wert noch bei 2,0%;
seither wachst die Bedeutung des KV, wenn auch mit Schwankungen

In der Befdorderungsleistung lag der Anteil des Kombinierten Verkehrs 2019 bei
7,6% bzw. 53,4 Mrd. tkm an der gesamten Giiterverkehrsleistung

Der Modal Split verdeutlicht, dass der schienenseitige KV den grafiten Anteil am
Kombinierten Verkehr einnimmt

Der KV ist ein multimodales Transportsystem und daher von Entwicklungen in
mehreren Verkehrsbereichen abhangig (Informationen zum Kombinierten
Verkehr unter www.intermodal-info.com) 4



http://www.intermodal-network.com/

Kombinierter Verkehr

Entwicklung der KV-Beforderungsmengen von 2005 bis 2019
(Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Zuwachs der Beforderungsmengen im Kombinierten Verkehr innerhalb der letzten 11 Jahre
(Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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SGKVL

2019 erzielte der KV
gegeniiber dem Vorjahr
ein Minus von 0,9% im
Verkehrsaufkommen

In der Beforderungs-
leistung konnte der KV
einen leichten Zuwachs
von 0,5% verzeichnen

Die Entwicklung im KV
wird mafigeblich durch
den Verkehrstrager
Schiene beeinflusst

Die Entwicklungen im
wasserseitigem KV sind
seit 2005 bzw. 2007
nahezu konstant

Die Beforderungsmenge
im Kombinierten
Verkehr (KV) stieg
innerhalb der letzten 11
Jahre um rund 22%
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Schienenseitiger Kombinierter Verkehr SG KV L.

L11IN

Anteil der Ladeeinheiten im KV Schiene, bezogen auf die Anzahl der Ladeeinheiten im

) Anzahl der beférderten Einheiten im KV Schiene je Ladeeinheit und Zustand im Jahr 2019 (Daten:
Jahr 2019 (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)

Destatis, Darstellung: SGKV)

— in1.000
A/ e m CWB bis 20 Fus 0 500 1.000 1,500 2,000 2500
/ / v = C/WB 20 bis 25 FuB C/Bbis 20 Ful I/ 401
e/ = C/WB 25 bis 30 FuB C/WB 20 bis 25 Ful  ITTI 166
C/WB 30 bis 40 Fufl C/WB 25 bis 30 Fuf 78I
C/WB gréfier 40 FuB CMB 30 bis 40 Ful I . 464

[J Sattelzuganhanger (unbegleitet) CWB gréfier 40 Fui 2

42% O Lkw/Sattelzug (begleitet)
Sattelzuganhanger (unbegleitet) NG 106

C = Container Lkw/Sattelzug (begleitet) E¥i 2
WB = Wechselbehalter
LE = Ladeeinheit(en)
M beladen ' leer

Anzahl der Ladeeinheiten je Hauptverkeh bind im KV Schi im Jahr 2019 . . . . .
zaht der Ladeeinhel ?B;fen: st‘:g:i:nggl;:n;:ngénK:/) chiene fm -t » 2019 wurden 4,4 Mio. Container/ Wechselbehélter (C/WB) (79%), 1,05 Mio. Sattelzuganhénger

(19%) und 86 Tsd. Lkw/Sattelziige (2%) transportiert

3.000 ¥ C/WBmit 30 bis 40 Ful dominieren mit einem Anteil von rund 42% bzw. mit 2,29 Mio.
2500 Ladeeinheiten (LE) den schienenseitigen Kombinierten Verkehr, gefolgt von C/WB bis 20 Fuf3
2000 (21% bzw. 1,17 Mio. LE) und Sattelzuganhangern (19% bzw. 1,05 Mio. LE)
o »  Der Anteil der leeren LE im C/WB-Transport lag 2019 bei 25%, d.h. rund drei Viertel der
§ 1.500 transportierten C/WB waren beladen
£ 1,000 »”  Wesentlich geringer war der Transportanteil leerer LE bei Sattelzuganhangern (10%) und
' Lkw/Sattelziigen (2%)
500 0 »  Der intermodale Binnenverkehr ist hauptsachlich durch C/MB-Transporte gekennzeichnet
0 (96%), wohingegen im grenziiberschreitenden Kombinierten Verkehr auch vermehrt
Verkehr innerhalb Grenziiberschreitender Durchgangsverkehr Sattelzuganhanger und LkW/ Sattelz_uqe transportiert V\{_erden (3.4%) .
Deutschlands Verkehr »”  Im Durchgangsverkehr lag der Anteil der Sattelzuganhanger bei 56% im Jahr 2019

ECMB  ® Sattelzuganhinger (unbegleitet) Lkw/Sattelzug (begleitet)
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Schienenseitiger Kombinierter Verkehr SGKVL.:

Entwicklung der KV-Befdrderungsmengen im Eisenbahnverkehr nach Ladungsmerkmalen (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)

35 _ ¥ Im Jahr 2019 gab es bei der Anzahl der
o E LE insbesondere Zuwéachse bei C/WB
T @ bis 20 FuB3, C/WB 30-40 FuB, sowie den

2 unbegleiteten Sattelanhangern
30
»  Deutlich riicklaufige Zahlen wiesen die
wﬁ. C/WB 20 bis 25 Fuf} (-18% Tonnage)
§ o und 25 bis 30 FuB (-22% Tonnage) im
NN

% Vergleich zum Vorjahr auf
» Bei Betrachtung aller C/WB 2019

32 41

28,58

resultiert ein Riickgang von 3 Mio.
Tonnen (-4%) im Vergleich zu 2018,
wohingegen die Anzahl der LE auf
gleichem Niveau blieb (+0,8%)

20

in Mio.
99

5 B
- »” Die Beforderungsmenge mit
Lkw/Sattelziigen (begleitet) sinkt seit
2015 kontinuierlich

9,17

» C/WB bis 20 FuB erzielten den
hochsten Zuwachs mit +8% (bezogen
auf die Tonnage), gefolgt vom
unbegleiteten Sattelzuganhanger mit
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I I I -
v seit 2019 wurden auch C/WB gréfier 40 Ful?
Sattelzuganhinger Lkw/Sattelzug (begleitet) in die Statistik aufgenommen, allerdings
(unbegleitet) aufgrund fehlender Vergleichbarkeit von
uns noch nicht in der Grafik abgebildet

PO
o

C/MB bis 20 FuB C/WB 20 bis 25 FuB C/MB 25 bis 30 FuB3 C/MB 30 bis

2015 (t) 2016 (t) ™2017 () ®™2018(1) ®™2019 () ©2015(TEU) E2016 (TEU) @82017 (TEU) B12018 (TEU) E@2019 (TEU) C = Container

WB = Wechselbehalter
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Wasserstralienseitiger Kombinierter Verkehr SGKVL.:

S

Anteil der Ladeeinheiten im KV Wasserstrafle, bezogen auf die Anzahl der Anzahl der beforderten Ladeeinheiten im KV Wasserstrafie je Ladeeinheit und Zustand im Jahr 2019 (Daten:
Transporteinheiten im Jahr 2019 (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV) Destatis, Darstellung: SGKV)
in 1.000
8% 0 100 200 300 400 500 600 700 800
= B 20 Fuf C/WB 20 Fu 169
B C/WB 20 bis 40 Fufi 15

cMB20bis40Fus ] 6

1, 4 Mio. LE C/WB 40 FuB
Sonstige CMB C/WB 40 FuB 231
C = Container )
WB = Wechselbehalter Sonstige C/WB 41

LE = Ladeeinheit(en)
M beladen  leer

Anzahl der Ladeeinheiten je Hauptverkehrsverbindung im KV Wasserstrafle im Jahr
2019 (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)

1.200

U »  Imwasserseitigen Kombinierten Verkehr kommen hauptsachlich 40- und 20-Fuf3 Container zum

Einsatz; ihr Anteil liegt zusammengerechnet bei 91%
800 ¥ ImVergleich zum Vorjahr sank der Anteil von 40-Fufl Containern um 4% auf 744.067 Ladeeinheiten (LE)
und der Anteil von 20-Fuf3 Containern um 5% auf 556.635 LE im Jahr 2019
v Im Jahr 2019 waren rund zwei Drittel der per Binnenschiff transportieren C/WB beladen;
dementsprechend wurden etwa ein Drittel der LE leer transportiert
»”  Imwasserseitigen KV finden demnach deutlich mehr Leercontainertransporte statt als im
schienenseitigen KV
0 [ o | 2 ¥ Inder Kategorie ,Sonstige C/MB" lag der Anteil der Leercontainertransporte in 2019 bei 36%
Verkehr innerhalb Grenziiberschreitend Durch rkeh ”  Imwasserseitigen Kombinierten Verkehr werden vorrangig grenziiberschreitende Verkehre
erkenr innerna renzuberscnreitender urchgangsverkenr

Deutschlands Verkehr durchgefiihrt

¥ In 2019 betrug der Anteil grenziiberschreitenden Verkehrs 78%, Binnenverkehre 15% und
ECMB20Ful = C/MB 20 bis 40 Full C/WB 40 Fuf Sonstige C/MB Durchgangsverkehre 7%

1.000

600

in 1.000

400

200




Wasserstralienseitiger Kombinierter Verkehr

Entwicklung der KV-Bef6rderungsmengen im KV Wasserstrafie nach Ladungsmerkmalen (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)
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SGKVLi.:

Die beforderte Tonnage im
wasserseitigen Kombinierten Verkehr
blieb im Berichtsjahr
Ladeeinheitentibergreifend auf
gleichwertigem Niveau zum Vorjahr
(+0,44%)

Die Beforderungsmengen in C/WB 20
Fuf3 sanken im Jahr 2019 geringfligig um
2% und sonstige C/WB um 5%, fiir C/WB
20 bis 40 Ful3 ergab sich eine Plus von
10%, fur C/WB 40 FuB ein leichtes Plus
von 3%

Bei Betrachtung der transportierten TEU
sind Uber alle Containergrofien leichte
Rickgange zu verzeichnen; lediglich
C/WB 20 bis 40 FuB erzielten einen
Anstieg



INTERMODAL COMPETENCE ;‘III

Wasserstraflenseitiger Kombinierter Verkehr SGKV i L

Anteil des Seehafen-Hinterlandverkehrs, bezogen auf die Verkehrsmenge (in Mio. t) auf
deutschen Wasserstrafien im Jahr 2019 (Daten: BAG, Darstellung: SGKV) Verflechtungsmatrix ausgewahlter Regionen im wasserstraf3enseitigen Kombinierten Verkehr mit

Containern 2018 (Daten: Destatis, Darstellung: SGKV)
/ 17,3 9% 1500

1066

o
e G ® Verkehr innerhalb Deutschlands é 1000
/ Binnenschifffahrt {8 I CHE Gl = Grenziiberschreitender Verkehr = - 3 .
7 124,4; 61% S 2| F - 3 o
// Durchgangsverkehr = 500 : : ‘ - - S : = Tarpen g
h : ‘ Rotterdam %:
- - Duisburg |6I:
0 - - - Hamburg E
S &8 & \;o“\\'& Q\@&Q‘Q .&*%QQ (’\&@Q *Sé,«%'b & %&q\é’\/\’ \‘3;«\” \@\@& s 8%0\\,& \@&Q
¥ ¢ W
VERSAND
Anteil des Seehafen-Hinterlandverkehrs, bezogen auf die Verkehrsleistung (in Mrd. tkm) »  Der Gesamtverkehr der Binnenschifffahrt stieg 2019 im Vergleich zum Vorjahr um 3,6% in der

f deutschen Wasserstrafien im Jahr 2019 (Daten: BAG, Darstellung: SG . .
auf deutschen Wassersirafien im Jahr 2019 (Daten rstellung: SGKV) Tonnage und 8,5% in der Verkehrsleistung

»  Jedoch ging das Containeraufkommen, aufgrund langerfristiger Vertrage zur Frachtiibernahme
zur Zeit des Niedrigwasser 2018, um 4,1% auf 2,27 Mio. TEU zuriick
»”  In der Binnenschifffahrt sind knapp zwei Drittel der Verkehrsmenge und -leistung auf deutschen
Wasserstra3en dem Seehafen-Hinterlandverkehr zuzuordnen, jedoch sank dieser Anteil im
Vergleich zu 2018 um 4% (Tonnage) und 5% (Leistung)
B Verkehr innerhalb Deutschlands 7”7 Der grenziiberschreitende Verkehr nimmt im wasserseitigen Seehafen-Hinterlandverkehr den
groften Anteil ein und ist weiterhin vorwiegend auf die Seehafen Rotterdam und Antwerpen
ausgerichtet
Relation Deutschland - Rotterdam: 987,5 Tsd. TEU (-3,0% zum Vorjahr)
Relation Deutschland - Antwerpen: 745,6 Tsd. TEU (-1,8% zum Vorjahr)
5,4 11% ¥ Hamburg ist drittstarkster Seehafen fiir den wasserseitigen Seehafen-Hinterlandverkehr in 2019
(143,8 Tsd. TEU, +13,1% im Vergleich zu 2018)

y

davon Seehafen-
¥ Grenziiberschreitender Verkehr

ﬁBinnenschifffahrt Hinterlandverkehr;

Durchgangsverkehr

N

10



Prognose Kombinierter Verkehr

- Verkehrsaufkommen Verkehrsleistung

Verkehrstriger . 2.019 . 2920 . 2.021 . 2923 Entw. in % . 2019 . 2020 . 2021 . 2023 Entw. in %

in Mio. t in Mio. t in Mio. t in Mio. t 2019-2023 inMrd. tkm  inMrd. tkm  in Mrd. tkm  in Mrd. tkm 2019-2023

Eisenbahnverkehr? 386,5 3454 366,1 384,5 -0,5 126,4 115,3 122,0 129,8 27

dar. KV Schiene 107,9 103,7 108,7 18,1 9,5 55,6 539 56,8 623 12

Binnenschifffahrt 205,1 183,0 189,6 194,0 -5,4 50,9 45,6 472 483 =51

Seeverkehr? 290,2 269,4 280,8 286,6 -1,2 kA kA kA kA kA

Luftfracht? 4,8 4,4 45 49 21 1,6 1,5 1,5 1,6 0,0

Rohrfernleitungen® 85,1 85,0 85,2 85,0 -0,1 17,6 17,6 17,7 17,8 11

StraBenverkehr? 3.769,3 3.676,4 3.826,6 39901 59 4989 479,1 5031 9291 61
1) Einschl. Behéltergew ichte im kombinierten Verkehr, einschl. der Verkehre, die bisher noch nicht in der Eisenbahnverkehrsstatistik (Fachserie 8, Reihe 2) und den Querschnittspublikationen ("Verkehr

aktuell” und "Verkehr im Uberblick"), sondern nur in der Betriebsdatenstatistik (Fachserie 8, Reihe 2.1) ausgewiesen werden
2) Einschl. Seeverkehr zw. Binnen- u. ausland. Hifen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Container etc.

3) Einschl. Luftpost. Aufkommen einschl. Doppelzihlungen von Umladungen

4) Nur Rohélleitungen

5) Einschl. Kabotageverkehr auslndischer Fahrzeuge in Deutschland

Quelle: TP INTRAPLAN Consult GmbH & BAG - Luftverkehr, Gleitende Mittelfristprognose - Mittelfristprognose Sommer 2020

Mit Ausnahme der Binnenschifffahrt und Rohrleitungen (jeweils nahezu stagnierend) wird fiir die {ibrigen Verkehrstrager
bis 2021 ein Wachstum sowohl beim Verkehrsaufkommen als auch bei der Verkehrsleistung erwartet

Die Prognose fiir 2023 sieht lediglich fiir den Straflen- als auch den Luftverkehr ein Wachstum im Verkehrsaufkommen
Hinsichtlich der Verkehrsleistung ist auch mit einem Wachstum im Eisenbahnverkehr (2,7%) zu rechnen

Fiir den schienenseitigen Kombinierten Verkehr wird von 2019 bis 2023 ein deutlicher Anstieg von 9,5% prognostiziert, u.a.
bedingt durch Mauterhéhung und Trassenpreissenkung

Im Modal Split der Transportleistung 2023 wird kaum eine Veranderung zu 2019 erwartet; der Anteil im
Straflengtiterverkehr wird um 2% steigen, wahrend der Eisenbahnverkehr und Rohrleitungsverkehr jeweils um 1% sinken
werden

N

SGKVLi.:

Giiterverkehr in Deutschland im Jahr 2023, Modal Split nach
Beférderungsmengen (Daten: [TP/BAG, Darstellung: SGKV)
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Giiterverkehr in Deutschland im Jahr 2023, Modal Split nach
Beférderungsleistung (Daten: ITP/BAG, Darstellung: SGKV)
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Exkurs: Kombinierter Verkehr in Europa

Der europaische Landgliterverkehrsmarkt ist ein wichtiger Wirtschaftszweig. Die Auswirkungen auf
Umwelt und Gesellschaft sind erheblich. Fiir den Sektor ist es unbedingt erforderlich,
zusammenzuarbeiten, um den Wandel in Richtung nachhaltiger Verkehrslésungen voranzutreiben,
und die Schiene ist ein Schliisselinstrument daftir. Der kombinierte Verkehr bietet das effizienteste
Mittel fur den Umschlag von Fracht zwischen den verschiedenen Verkehrstragern und damit die
Optimierung der Vorteile, die jedem Verkehrstrager inharent sind.

Die UIC publizierte den achten Bericht, der in Zusammenarbeit mit der Internationalen Union fir den
kombinierten StraBen- und Schienenverkehr (UIRR) einen umfassenden Uberblick iber die aktuelle
Situation des kombinierten Verkehrs in Europa im Jahr 2020 bietet. Der Kombinierte Verkehr leistet
einen wesentlichen Beitrag fiir die von der Rail Freight Forward Coalition (RFF) definierten Ziele.

Laut UIC wird der Verkehrssektor voraussichtlich bis 2030 um 30% wachsen, und
hochstwahrscheinlich eine hohe Affinitat zur Strafle aufweisen. Ein hoherer modaler Anteil von 30%
am Schienengiiterverkehr bis 2030 wiirde hingegen die Wettbewerbsfahigkeit des Kombinierten
Verkehrs starken und zu einer Reduktion externer Effekte beitragen.

Die folgenden Folien der Entwicklung des KV in Europa und den Auswirkungen der Corona Pandemie
auf den KV in Europa basieren auf den Ausfiihrungen im Bericht 2020 Report on Combined Transport
in Europe.

Weitere Informationen finden Sie hier:
»  https://uic.org/and http://www.uirr.com/ and https://www.railfreightforward.eu/
”  Please contact the UIC Freight Department: bannholzer@uic.org and UIRR efeyen@uirr.com

INTERMODAL COMPETENCE ‘III

SGKVi..

Februar 2021
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INTERMODAL COMPETENCE h‘lll

Exkurs: Entwicklung des KV in Europa SGKV i I.

Share of intermodal rail freight (in tkm) for 26 European countries in 2018 and Share of intermodal and total rail freight in the overall modal split
its development since 2016 (in million tkm)
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+30% +8% z% +14% 4% +10% +4% +7% 0% +7% +3% 423% +1% +1% -2% +3% +2% -1% +z% +2% 0% +3% +1% 0% 0% 0% 2018

[ Total rail freight (million tkm) 7 Intermodal rail freight (million tkm) 18 0% 76.5% 5.5%
* Note: Selection of countries based on data availability and in line with previous report *Note: Particularly due to gaps in data availability which is not given for every
editions. Rounding differences may occur. country/ transports, the share of CT based on tkm published by Eurostat is
below 5%.
. . S Source: Eurostat (2020), last database update by Eurostat: modal split
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ral-go-contng plemoer 2025, totat rait Ireight (rar-go_lypea plemper 2028 2020, total rail freight (rail_go_typeall) 25 September 2020,
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Exkurs: Entwicklung des KV in Europa SGKVL.:

Development of total CT volumes 2009 to 2019 (in million TEU) Previous and expected CT volume growth compared to total rail freight
development (in billion tkm)

!
@ v 484.1

25.36

Rail freight volume
(billion tkm)

- Combined Transport
volume (billion tkm)

410.9

22.54
20.80 21.02

348.8

19.10

16.60

278.4

+146.6%

2009 2019* 2029

2009 2011 2013 2015 2017 *Note: Due to data availability the rail share for 2019 is illustrated by 2018 values.

B cT volume unaccompanied CT volume accompanied ] ) )
Source: BSL Transportation analysis based on survey (CT); rail development based on

Source: BSL Transportation analysis based on survey Eurostat (2020).

7 Insbhesondere die Verkehrsleistung im unbegleiteten Kombinierten Verkehr in Europa hat in den letzten 10 Jahren eine deutliche Steigerung vollzogen, die Verkehrsmenge ist nahezu ahnlich stark
gewachsen

7 Die Prognose fiir die nachsten 10 Jahre sieht eine weitere iberproportionale Steigerung der Verkehrsleistung des Kombinierten KV voraus, der Markt des KV soll fast viermal so stark wachsen wie
der Schienengtiterverkehr allgemein

@ Der Anteil des Schienenguterverkehrs variiert stark in den europaischen Landern, Deutschland liegt hier mit 29% Anteil der Verkehrsleistung im Mittelfeld
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Exkurs: Erwartete Auswirkungen der Corona-Pandemie auf den Kombinierten Verkehr in Europa SGKVL.:

Die COVID-19 Pandemie seit Ende 2019 hat Europa und insbesondere seine Wirtschaft stark beeinflusst. Da der Verkehrssektor stark von wirtschaftlichen Faktoren beeinflusst wird, muss er sich
verschiedenen Herausforderungen stellen, die sich daraus ergeben haben.

KV-Anbieter erwarten einen starken Einfluss auf ihre Geschaftsleistungsindikatoren. Fiir das Jahr 2021 beginnen die erwarteten negativen Auswirkungen des Coronavirus abzunehmen. Die Umfrage zeigte,
dass trotz der Krise im Jahr 2020 immer mehr KV-Stakeholder eine Steigerung ihrer gesamten Geschaftsleistung in Bezug auf Volumen und Umsatz schatzen. Die erwarteten negativen Auswirkungen des
Coronavirus nehmen nach 2022 noch mehr ab.

Die Befragung der Marktakteure im Rahmen des Reports erfolgte im Verlauf des Jahres 2020, die starke Entwicklung im 4. Quartal konnte die negativen Erwartungen deutlich abfedern. Trotz der starken
Riickgange vor allem im Friihjahr 2020 waren 71% der befragten Unternehmen liberzeugt in den nachsten drei Jahren eine Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des KV Marktes zu erreichen.

Expected impact of the coronavirus on ... (in 2021) Expected impact of the coronavirus on ... (average from 2022 to 2024)

... total freight volume P& G

7% 14% 3% ... total CT-volumes
15% 7% ... CT-revenues

8% 4%

... total CT-volumes A7) 10%

... CT-revenues

... specific CT-costs (per shipment/ TEU) 44% ... specific CT-costs (per shipment/ TEU)
- more than +10% - 0to +5% - -5to -10% - -20% and more - more than +10% - 0to +5% - -5t0-10% - -20% and more
I 5% to +10% 0to-5% MM -10to -20% I +5% to +10% 0to-5% MM -10to-20%
Source: BSL Transportation analysis based on survey Source: BSL Transportation analysis based on survey
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SGKV.L.:

Kontakt

SGKV e.V. - Studiengesellschaft fur den Kombinierten Verkehr

WesthafenstraBe 113353 Berlin
T+493020613760
F +49 30206137617

Bearbeitung: Clemens Bochynek, Georg Nickel
Fragen zum Bericht bitte an cbochynek@sgkv.de

Veranstaltungen Forschung & Wissen
Expertenevents rund um den KV praxisnahe Forschung initiieren

KV-Netzwerk
der Treffpunkt fir den KV

www.sgkv.de
www.intermodal-map.com

www.intermodal-info.com

i

Informationen
vielfaltige Publikationen

Beratun
Studien & Expertisen

Folgen Sie uns auf Twitter: @SGKV1928

Eine Plattform fiir den Kombinierten Verkehr

Praxisleitfaden fiir den Kombinierten Verkehr unter erfa-kv.de

Veroffentlicht am 25.05.2021
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