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Nachfrage
brockelt

Die Nachfrage nach Laderaum
hat in Deutschland leicht nach-
gelassen - sowohl im inner-
deutschen Verkehr als auch auf
vielen grenziiberschreitenden
Routen. Innerdeutsch ist freier
Laderaum weiter stark gefragt,
bei ausgehenden internationa-
len Verkehren iiberwiegt die
freie Kapazitdt. Europaweit liegt
das Verhiiltnis Ladung/Lade-
raum bei 71:29 Prozent. (la)

Anteil der Angebote von Ladung
und Laderaum nach Lindern
in Prozent
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Lernen vom Nachbarn

SGKV-Terminaltag zeigt Ansatze, wie DACH-Lander ihre Mittel effizienter einsetzen kénnten

Von Heinrich Klotz

ie Lander in der DACH-Region
Dsind zu sehr damit beschif-
tigt, das Rad selbst neu zu er-
finden. Das war eine Erkenntnis des
Terminaltages, den die Studiengesell-
schaft fiir den Kombinierten Verkehr
(SGKV) in der vergangenen Woche
in Berlin veranstaltete. Deutschland,
Osterreich und die Schweiz kénnten
viel mehr von den Initiativen der
Nachbarn lernen und so manche
»best practice” in Sachen Kombinier-
ter Verkehr libernehmen.
Osterreich beispielsweise hat ein

- ausgekliigeltes Konzept entworfen,

wie das Leistungsbild von Terminals
detailliert erfasst und ihre Rolle im
kiinftigen Gesamtkonzept bewertet
werden kann. Das Verkehrsministe-
rium habe dabei auch beriicksich-
tigt, welche grenznahen auslindi-
schen Standorte bereits entwickelt
wurden oder gerade entstiinden, be-
richtet Franz Schwammenhofer, Lo-
gistikbeauftragter beim Gsterreichi-
schen Verkehrsministerium BMVIT.
Dadurch entsteht eine genaue Uber-
sicht, welche Anlagen in welcher
Form erweiterungsbediirftig sind -
und wo auch neue Kombiterminals
zu planen sind.

Die Schweiz kann als Vorbild da-
fir dienen, wie Bahninfrastruktur
konsequent ausgebaut wird. Die
Hardware wie beispielsweise der
Gotthard-Basistunnel braucht aber
immer auch eine ,leistungsfihige
Software®, unterstreicht Arnold

Berndt, Leiter Sektion Giiterverkehr

im Verkehrsministerium BAV. In
diesemn Falle sorgt die Vorlage ,,Fi-
nanzierung und Ausbau der Bahn-
infrastrukeur® (Fabi) fiir den nétigen
Finanzrahmen. Das Giitertransport-

24plus/Online:
Neue Partner

113 Naoveedoar

A4

Uber 100 Teilnehmer folgten der Einladung der SGKV nach Berlin. Die Turbinenhalle im
Heizkraftwerk Moabit wird wohl auch 2018 genutzt - fir den dann 4. Terminaltag.

gesetz wurde entsprechend revi-
diert - nicht gerade zur groflen Freu-
de der Strafengiiterverkehrslobby.
Allerdings behilt die Politik auch
die Hand am Steuerhebel. Berndt:
»oie miissen den Betreiber der Infra-
struktur an die Hand nehmen, damit
er auch das tut, was notig ist.”
Deutschland schliefilich hat zu-
letzt mit dem Masterplan Schienen-
guterverkehr gepunktet. Auch wenn
Praktiker wie der bayerische Spedi-

- teur Wolfgang Thoma noch an einer

raschen Umsetzung zweifeln: Das
Idare Bekenntnis zum Schienengii-
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terverkehr und die Bereitschaft, dies
in wirksamen Mafinahmen an den
Markt zu bringen, wire zumindest
auch in Teilen fiir Osterreich und die
Schweiz denkbar und lohnenswert.
Noch allerdings dominiert in Eu-
ropa die ,Kleinstaaterei“, bedauert
Peter Liittjohann. Das habe sich
gerade in den langen Wochen der
Rheintalbahn-Sperrung gezeigt,
unterstreicht der Referatsleiter im
deutschen Verkehrsministerium
BMVI: ,Rastatt hat gezeigt, was alles
nicht stimmt im européischen Bahn-
verkehr. Hier muss gearbeitet wer-

=
x
o
W
(o]
3]
e

DVZ N°88

den - Sie kénnen nicht alle Probleme
durch Redundanzen losen.”

Einen Blick iiber die Grenze ge-
wahrt die SGKV auch mit dem zwei-
ten Schwerpunktthema ihres Termi-
naltages. Da geht es um technische
Entwicklungsspriinge beim LKW
- und die Frage, ob die zwangslaufig
zulasten des Kombinierten Verkehrs
gehen miissen. Ein mutiges Thema
fiir die Kombilobby - aber es hat
sich gelohnt. Ob Oberleitungs-LKW,
Platooning oder 25-m-Fahrzeuge: All
diesen Initiativen attestieren viele
der 100 Teilnehmer und Referenten
auch Positives fiir den Kombinierten
Verkehr,

Platooning auf der Schiene?
Michail Stahlhut beispielsweise wiir-
de liebend gern den Abstand der
Ziige Zhnlich verkiirzen -wie beim
LKW-Platooning. Der Chef der Giiter-
bahn SBB Cargo International wittert
da jede Menge zusitzlicher Kapazitat,
die die Schiene dringend braucht.

Selbst der Oberleitungs-LKW be-
kommt ein griines Kombi-Mintel-
chen. Die Schiene konne nicht alles
leisten, was da gefordert werde, be-
tont Hasso Griinjes, der bei Siemens
fiirr das Projekt ,,E-Highway* zustin-
dig ist. Abgesehen davon, dass Ober-
leitungs-LKW sehr gut auch fiir Vor-
und Nachlaufverkehre eingesetzt
werden kénnten: ,Wir miissen auch
auf der Straffle dekarbonisieren - da
kommen wir nicht dran vorbei, wenn
wir die Klimaziele erfiillen wollen.“

Ahnlich argumentiert auch Spe-
diteur Thoma. Er setzt auf 25 m lan-
ge LKW und ist davon iiberzeugt,
dass sie nicht nur auf der Strale Po-
sitives fiir die Umwelt leisten, son-
dern eben auch im Kombinierten
Verkehr. Der Weg hin zum E-LKW
sei da nur konsequent, sagt er.




