glich \ tione
_‘Bahnverkehr wettbewerbsfahiger zu
machen?- Teilaspekt Digitalisierung
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Segmentstruktur der BASF

Chemicals

Petrochemicals

Monomers

Intermediates

Performance
Products

Dispersions &
Pigments

Care
Chemicals

Nutrition &
Health

Performance
Chemicals

Functional
Materials &
Solutions

0 -BASF

We create chemistry

Oil & Gas

Agricultural
Solutions

Crop Oil & Gas
Protection

Catalysts

Construction
Chemicals

Coatings

Performance
Materials




Transportvolumen
BASF SE — Standort Ludwigshafen - BASF

We create chemistry

Eingangs- und Ausgangsmenge 14.9 Mio. t

40% Binnenschiff
= 20 Schiffe / Tag

+

interne Transporte

33%  StraRengiiterverkehr

=2.036 LKW / Tag 6,2 Mio. t

27%  konventioneller Transport Bahn
= 397 Eisenbahnwagen / Tag




Bahnprozesse in Ludwigshafen -
O -BASF

We create chemistry

1 Konventioneller Bahntransport

] Kombinierter Verkehr

1 Optimierter konventioneller Bahntransport
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. r1-BAS|
Konventioneller Bahntransport ol

SAP Cobalt (TM, MM, SD)

Zugeingang Rangier- Ablaufberg  Zustellung Ladestelle  Apholung Ablaufberg Rangier- Zugausgang
bahnhof bahnhof
SAP Pl
UKL ” J Rall_ eb UKL
éALg
Betriebs-
Dispositions- D7i Dispositions-
System . System

' NArc>




Beispiel — GPS-System an Fahrzeugen il

COGNID Kunden, Portalnutzer

Locate24
Com-, Datenbank-, Web-Server

1 Ortung

1 Druck- und Temperaturiberwachung

www_Locate2d de

1 Laufleistungserfassung

) Uberpufferung

d Entgleisungsdetektion

d Flachstellenerkennung

d Zugreihung

O Ladezustand Waggons

e

T —




Kombinierter Verkehr ab Kombi-Terminal

Ludwigshafen it

lient{Kran}
EEE EN

—_— e
0 0000 0000 00 00 00 90 B rnnn 0 00 00 00 00 00 00

Zugeingang Terminal gﬁfSF Zugausgang
UKL ) R ] ] UKL
uge®e . [B W gﬁ{ﬁ#}%
Betriebs- Betriebs-
Dispositions- ¢ Dispositions-
System System




Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der

Bahntransporte
Equipment

Vorteile durch neuen BASF 45’/ 52’ TC.:
Trennung von Tank und Fahrzeug

Geringere Handlings- und Abfillkosten im
Vergleich mit 20’ TC

“Rangieren” mit Krananlage statt
Ablaufberg: geringerer Flachenverbrauch
und kleinere Infrastrukturanlage als im
Rangierbahnhof

Mogliche Automatisierung der ersten /
letzten Meile




Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
Bahntransporte
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Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
Bahntransporte

Vergleich der Verkehrstrager heute \,E;mBﬁmfy
Kesselwagen Intermodal (TC) LKW
Personalkosten pro t + +
Umweltvertraglichkeit (CO,) + +
Flexibilitat + +
Transportzeit + +
Equipmentkosten pro t + +
Offentlichkeit (z.B. Lirm) +/
Kosten erste / letzte Meile + +

Zuladung [Achslast] +




Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
Bahntransporte

Vergleich der Verkehrstrager nach Projekt g:mBemsfy
Kesselwagen Intermodal (TC) LKW
Personalkosten pro t + + .
Umweltvertraglichkeit (CO,) + + -
/Flexibilitat + + +
Transportzeit +/- + +
Equipmentkosten + + +
Offentlichkeit (z.B. Lirm) +/- - +/-
\Kosten erste / letzte Meile +/ + +

Zuladung (Achslast) + - -

12



Neuer (teil) automatisierter Prozess erste /

letzte Melle

O -BASF

We create chemistry

SAP Cobalt (TM, MM, SD)

CMS /PLS

UKL

Betriebs-
Dispositions- |

System

SAP Pl D bk

vollautomatisches
Tankcontainerlager

AGV-Transport AGV-Transport

AGV-Leitsystem

e S —
00 00 00 00 00 o0 OO0

Zugausgang

Betriebs-
- Dispositions-
System

| ukL
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Beispiel Automated Guided Vehicles (AG il

LTE Kamera

« AGY

Jberwachungsarbeitsplaz—

SOOI

Licht
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Sotting Leitsteusrung
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anemanfaros = Barstung Dai Suowen]
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WO w|| Change
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-
e F
| IR E7S s s e AN e —
| x| w
i 300 | K1 4039 mem Servzr clock: 100 s | Work s D000 | Server times 240815 1801128

14



Was wird eventuell vermisst?

-'"l. ‘ -_1___ N &
] Kein Big Data Center - . "
. i- ' “_“ sl Y
J Alle Systerlne smd' Wéﬁehemd autark! . ; .
T e . -' j ‘, ' 5
J Verbindung ub‘SAP P'ﬁnDlg!'tt.endrehschelbe I oy '_ .

i w
wllm? | PR J A ‘
Alle opeian n Ssﬁten’lek.gnh] bei ,Zku.sfall CNES q;]der‘bn .

Systems od T ohlstlkdremscbéaetroi m L?hﬂ)hanglgiwelte"hqbeuen

e~




O - BASF

We create chemistry
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