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VertiModal ,containerisiert” Trailer

KOMBINIERTER VERKEHR: Deutsche Studiengesellschaft flir Kombinierten Verkehr und duisport facility
logistics stellten den Prototypen fur das platzsparende Trailer-Handling vor.

Seit Jahren steigen die Trans-

porte von Sattelaufliegern auf

der Schiene stark an. Allein von
2005 bis 2015 erhohte sich die

Zahl von 150.000 auf 832.000

Einheiten. So erfreulich diese
Verlagerungstendenz auf den
ersten Blick ist, so kompliziert
gestaltet sie mitunter den Be-
trieb in den fast ausschlieflich
auf Containerumschlag aus-
gelegten Intermodal-Terminals
des Kombinierten Verkehrs.

Es wird eng auf den
Terminals

Weil er nicht stapelfahig ist und
aufgrund der bendtigten Ran-
gierflachen fur die Zugmaschi-
nen braucht ein einzelner
Sattelauflieger ungefdahr die
Abstellflache von neun 20-Fuf3-
Containern. Da die Verlader
aber haufiger den Umschlag
von Trailern wunschen, wird es
auf den Terminals eng und es
besteht Bedarf nach neuen
Lésungen. Vor diesem Hinter-
grund haben vor knapp drei
Jahren die duisport facility logis-
tics GmbH und die deutsche
Studiengesellschaft fur den
Kombinierten Verkehr (SGKV)
das Projekt VertiModal gestartet,
das vom deutschen Ministerium
fur Wirtschaft und Energie
finanziell unterstutzt wird.

Ziel von VertiModal ist die Er-
héhung der Lager- und somit
auch Umschlagkapazitaten fur

Terminals,

Sattelanhanger in den Kombi-
wobel weder die
Stellflache noch das vorhan-
dene  Umschlagequipment
modifiziert werden.

Prototyp fur das Stapeln
von Trailern vorgestellt

Auf diese Weise werden Eng-
péasse abgebaut sowie vorhan-
dene und zukinftige Potenziale
zur Verlagerung von Lkw-Ver-
kehren von der StraRe auf die
Schiene effizient nutzbar ge-
macht, erklaren die Initiatoren
des Projekts, die kiirzlich der Of-
fentlichkeit den Prototypen flr
das Stapeln von Trailern vorstell-
ten. Das Stapeln erfolgt durch
eine Rahmenlosung, die den
Trailer umgibt und ihn so de
facto ,containerisiert” und sta-
pelbar macht. Das Ergebnis der
Lésung ist eine deutlich effizien-
tere Nutzung vorhandener Stell-
platzressourcen, da bedingt
durch die Stapelung der Trailer
die Grundflache, die diese im
Terminal verbrauchen, deutlich
reduziert wird. Dies fuhrt zum
einem zu einer Kostensenkung
flir den Umschlag von Trailern
und zum anderen dazu, dass
Terminals der Umschlag von
Trailern erlaubt wird, die auf-
grund von zu geringer Stell-
flachen diesen bisher trotz
Nachfrage nicht angeboten
werden konnten. In einer frihen
Phase des Projekts wird auch ge-

pruft, ob Potenziale fiir den Trans-
port der Rahmenlosung inklusive
Trailer auf der Schiene bestehen,
Sollte das Kklappen, koénnten
zusatzliche Zeit- und Kostensen-
kungspotenziale ausgeschopft
und ein dementsprechendes
Losungskonzept erstellt werder.

Offene Rahmenlésung
Der Projektansatz von Verti-

VertiModal bietet einen praxisnahen Ansatz zur Erhéhung von Lager- und Umschlagkapazitten

Modal konzentriert sich auf die
Entwicklung einer offenen
Rahmenlosung, &ahnlich dem
Tragrahmen eines im globalen
Warenhandel bewédhrten ISO-
Containers, welche den Trailer
aufnehmen kann und in die Ab-
stellvorgange des Terminals inte-
griert. Grundvoraussetzung fur
die Umsetzung ist die Kombina-
tionsfahigkeit mit vorhandenem
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Umschlaggerat (Kran, Reach-
stacker, Mafi etc.) und die Beach-
tung der systemischen Rahmens-
bedingungen (Machbarkeit,
finanzieller Aufwand, technische
Anforderungen) in Umschlag-
anlagen des Kombinierten Ver-
kehrs. Durch die Auswahl einer
geeigneten Losung bietet Verti-
Modal einen praxisnahen Ansatz,
um das System Kombinierter
Verkehr deutlich effizienter zu
gestalten und die Flexibilitat und
Nutzbarkeit im Handling von
steigenden Trailertransporten
markigerecht zu entwickeln. Was
mit dem Projekt erreicht werden
soll: Verbesserung der Flexibilitat
im Terminal im Umgang mit
Sattelaufliegern durch Bereit-
stellung einer technischen
Losung zur ,Containerisierung”
von kranbaren Sattelaufliegemn;
Verbesserung der Angebots-
struktur von Terminals durch er-
weiterte Lagerkapazitaten und
verbessertes Handling von Trai-
lern bei gleichbleibendem Fla-
chenverbrauch; Verbesserung
der Auslastung und wirtschaftli-
chen Nutzung von Terminals
durch die erweiterte Angebots-
struktur und sinkende Kosten fur
Trailerumschlage durch redu-
zierte Fixkosten aufgrund von
Mehrkapazitaten. Desto mehr
Trailer auf die Schiene kommen,
desto weniger sind davon auf
der StralRe unterwegs. Die zu-
satzliche Verlagerung von Sattel-
aufliegern, die sonst auf der
Stralle fahren wiirden und keine
Konkurrenz zum Ubersee-Con-
tainertransport darstellen, entlas-
ten die Straflen und die Umwelt
nachhaltig, argumentierten die
Initiatoren.



