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Ziele, Aufgaben und Projekte der SGKV und
die Schnittstellen mit der Schifffahrt

Der Kombinierte Verkehr (KV) bietet aus
8konomischen, dkologischen und sicher-
heitsrelevanten Gesichtspunkten Vorteile
gegeniber dem konventionellen Transport
dem Lkw. Durch die Integration verschiede-
ner Verkehrstréger werden die Vorteile von
MassengUtertransportsystemen wie dem
Binnenschiff oder der Bahn auf traditionelle
Markte des Lkw erweitert.

Wahrend der LK\W-Transport verhltnis-
maBig einfach zu planen und durchzufiih-
ren ist (es genlgt im Prinzip ein LKW samt
Fahrer), besteht die Kunst im Kombinierten
Verkehr darin, die einzelnen Verkehrstrager

Autor: fur jede Route optimal einzusetzen, um in den Genuss
Matthias Plehm, der Vorteile des KV zu kommen. Hierfiir ist eine gute
Projektleiter der Kenntnis der vorhandenen Transportméglichkeiten
Studiengesellschaft und Akteure durch eine entsprechende Ausbildung
fiir den Kombinierten und nétige Markttransparenz essentiell.

Verkehr (SGKV e.V.) Der Kombinierte Verkehr ist ein sehr heterogenes

Betdtigungsfeld, bei dem verschiedene Meinungen
und Strategien aufeinandertreffen. Um die teils sehr
unterschiedlichen Interessen der Verkehrstrager und
lhrer Akteure in einem nachhaltigen Verkehrssystem
zu vereinen, bedarf es einer neutralen und Uberge-
ordneten Plattform, die auf wissenschaftlicher Grund-
lage hilft, alle Beteiligten des Kombinierten Verkehrs
zu einen. Bereits seit 1928 setzt sich die Studiengesell-
schaft fir den Kombinierten Verkehr e.V. (SGKV) fir
die Belange intermodaler, rationaler Transportketten
ein. Ziel des Vereins ist es, den Kombinierten Verkehr
durch die Zusammenflhrung von Forschung, Politik

Abbildung 1: Beférde- und Praxis zu starken und weiterzuentwickeln.

rungsleistung der Ver- Als neutrale und gemeinnUtzige Finrichtung vereint
kehrstrager die SGKV Uber 80 Mitglieder unter einem Dach — von
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schulen und Speditionen treffen sich verschiedene
Meinungen zum KV, die ein gemeinsames Ziel anstre-
ben: Den Guterverkehr in Deutschland und Europa
mithilfe intelligenter intermodaler Transportketten um-
weltfreundlicher, effizienter, sicherer und einfach nach-
haltiger zu gestalten! Dabei verfolgt die SGKV folgen-
de Grundsatze:

1. Verkehrstrager optimal einsetzen — Intermodaler
Einsatz nach Starken und Schwéchen eines jeden
Verkehrstrigers

2. Intermodale Strukturen transparent gestalten —
Markttransparenz schaffen, potenzielle Nutzer in-
formieren

3. Wissenschaftliche Objektivitdt gewdhrleisten —
Kombinierten Verkehr durch Neutralitdt und Ob-
jektivitat starken

4. Infrastruktur entwickeln — Frithzeitige Planung und
Entwicklung der Infrastruktur das starke Riickgrat
der KV

5. Internationale Zusammenarbeit stirken — Koopera-
tionen unterstiitzen und Forschung initiieren fiir ei-
nen eurcpaischen KV

6. Sinnvolle Innovationen férdern — Bestehende K\-
Strukturen starken, einheitlich entwickeln und sinn-
voll erweitern

7. Information verfiigbar machen - Vermittlung von
Wissen zwischen Politik, Wirtschaft und Wissen-
schaft stérkt den KV

8. Forschung initileren — Weiterentwicklung & Star-
kung des KV durch praxisnahe, zielgerichtete For-
schung unterstiitzen.

Bezogen auf das Transportvolumen dominiert in

Deutschland der StraBenverkehr (73%) deutlich, ge-

folgt vom Schienenverkehr (18%) und der Binnen-

schifffahrt mit einem Anteil von ca. 9% (s. Abb. 1). Seit

2008 ist der Antell der Binnenschifffahrt am gesamten

Gaterverkehr zugunsten des Gliterverkehrs sogar

leicht ricklaufig.

Dennoch spielt die oftmals vernachlissigte Binnen-
schifffahrt eine wichtige Rolle, um die ehrgeizigen Ziele
der EU in Bezug auf die Reduktion der Treibhausgase er-
reichen zu kénnen. Das WeiBbuch Verkehr der Furopa-
ischen Kommission sieht vor, dass Schiff und Schiene
kiinftig sehr viel mehr Verkehrsleistungen tbernehmen
sollen als bisher. Das Binnenschiff zeichnet sich, im Ver-
gleich zu den anderen beiden Verkehrstragern, durch die
mit Abstand geringste externe Kosten aus (s. Abb. 2).

Die Folgen der Klimaerwarmung haben inzwischen
weltweit zu dem Bewusstsein gefihrt, Klimaschutz-
mafBnahmen zu ergreifen. Diese orientieren sich in er-
ster Linie an der Verringerung des AusstoBes von Treib-
hausgasen. Mehr als ein Finftel der CO2-Emission



