Preise treiben Kombinierer um

Terminaltag der SGKV: Digitalisierung soll Produktivitat steigern und Wachstum bringen

Von Heinrich Klotz

er Praktiker fragt, kriegt in-
teressante Antworten. Das
weif? auch die Studiengesell-

schaft fiir den Kombinierten Verkehr
(SGKYV). Sie hatte deshalb im Vorfeld
ihres Terminaltages 2016 einen Fra-
gebogen zum Kombinierten Verkehr
(KV) online gestellt und die rund
100 Teilnehmer in Berlin zusitzlich
noch mal direkt abstimmen lassen.
Und bekam so ein aktuelles Meinungs-
bild, das sie den teilnehmenden Politi-
| kern mit auf den Weg geben konnte.

Was also haben sie mitgenommen,
die politischen Entscheider? Sicher
Antworten, welche Themen den KV
in den kommenden fiinf Jahren be-
wegen werden. Die Qualitit kommt
bei den Praktikern erst auf Platz vier.
Davor liegen die Infrastruktur und
vor allem die Digitalisierung. Deut-
lich an die Spitze aber wihlten die
Kombi-Experten die Kosten.

Der Preis sei das derzeit wichtigs-
te Thema fiir die Kombinierer, fasst
SGKV-Geschiéftsfithrer Clemens Bo-
chynek zusammen. Das wurde auch
bei dem Parlamentarischen Friih-
stiick deutlich, das die SGKV ausge-
richtet hatte. Die Vertreter der Wirt-
schaft machten den Abgeordneten
des Deutschen Bundestages deutlich,
dass viele Angebote derzeit kaum auf
der Schiene zu halten seien. Preisver-
fall auf der Strale, weil rund 100 000
LKW wegen des kriselnden Russland-
Geschifts neue Ladung suchen; nicht
ausreichende Kontrolle der Kabota-
geregeln; Kostensteigerungen auf der
Schiene zum Beispiel durch Trassen-
entgelte und EEG-Umlage: All das
gehe eine unheilvolle Allianz zulasten
der Schiene ein.

Wenn die Qualitdt nicht stimmit,
kommen die Anbieter gar nicht in die
echten Preisverhandlungen rein, sag-
te Robert Ziegler von DHL Freight.
Andersherum wird allerdings auch
ein Schuh draus: Wenn kein Preis fiir
eine wirtschaftliche Durchfiihrung zu
erreichen ist, braucht sich ein Dienst-
leister erst gar nicht zu bewerben.

Qualitdt hingt immer auch mit der
Infrastruktur zusammen. Die wird in
Europa derzeit zwar kriftig ausgebaut.
Das bringt aber die Anbieter in grofie
Note: Viele Baustellen kosten auch

Rund 100 Teilnehmer diskutierten auf dem Terminaltag der SGKV praxisnah tber die Zukunft des Kombinierten Verkehrs.

viel Qualitdt, weil die Ziige unpiinkt-
licher werden. Es miisse langfristiger
geplant und dafiir schneller gebaut
werden, fordern die Praktiker - An-
sdtze dazu gebe es in Nachbarldndern.

Schiene braucht Innovationen

Grofde Hoffnungen setzen die Kombi-
Unternehmer auf die Digitalisierung:
Sie sei der Schliissel fiir Prozessopti-
mierung und Wachstum. Allerdings
miisse die Zusammenarbeit entlang
der Transportkette deutlich besser
werden. Derzeit krebst die Logistik-

branche irgendwo bei ,Logistik 2.0

herum, schitzen 35 Prozent der Um-
frageteilnehmer - da ist bis zu 4.0
noch viel zu tun. Insbesondere miiss-
ten Inselldsungen durch Standards
ersetzt werden, betonten Steffen Rud-
kowsky von Siemens und Bochynek.
Das ist offensichtlich eine grofle
Aufgabe, glaubt Goran Susak von
Kiihne + Nagel: ,,Wir sind noch weit
davon entfernt, irgendwelche Stan-
dards zu schaffen. Wir sind auch weit
davon entfernt, auf einer vertrau-
ensvollen Basis Daten untereinander
zu tauschen, und ich glaube, das ist

immer noch die gréfite Herausforde-
rung, mit der wir zum Thema Digita-
lisierung zu kdmpfen haben.“

Hier setzt der Terminaltag der
SGKV an, der diesen Austausch der
Akteure der intermodalen Kette for-
dert und fordert und so das fachbezo-
gene Systemverstdndnis vorantreibt.

Martin Burkert, Vorsitzender .des
Verkehrsausschusses im Deutschen
Bundestag, weifs um die politischen
Schwichen rund um die Bahn. Ins-
besondere kann er nicht verstehen,
warum beispielsweise E-Mobilitat
im Personenverkehr und Strafien-
giiterverkehr als Innovationstreiber
stark gefordert werden, wiahrend die
Schiene mit dem Thema nur selten in
Verbindung gebracht werde.

Hochregal im Terminal

Dabei gibt es durchaus bunte Innova-
tionsflecken im vermeintlich grauen
Bahnalltag: Forschungsgelder fiir in-
novative Waggonkonzepte beispiels-
weise, wie sie einem Konsortium von
Deutscher Bahn und VTG zuerkannt
wurden. Oder die Idee, in der Indus-
trie bewdhrte Schwerlast-Hochregal-

konzepte in die knappen Terminalfla-
chen zu integrieren, um Abstellplatz
fiir Ladeeinheiten zu gewinnen und
effizientere Abldufe im Terminal zu
schaffen. Gomultimodal mit Gerhard
Oswald an der Spitze promotet gera-
de ein solches Konzept gemeinsam
mit LTW und stellte es in Berlin vor.
Zusammen mit der Bereitschaft,
sich auf die Digitalisierung einzulas-

" sen, wird der Kombinierte Verkehr

so Wettbewerbsfahigkeit gewinnen.
Davon zeigten sich die Teilnehmer
des Terminaltages iiberzeugt. Das
aber werde nur gemeinsam gelingen
- wie bei der Digitalisierung sind die
Tage der Einzelkimpfer gezihlt.
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